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Gdynia, 13.10.2025 r.
OSWIADCZENIE ZARZADU MORSKIEGO PORTU GDYNIA S.A.

W zwigzku z konferencjg prasowa posta Kacpra Ptazynskiego i postanki Doroty Arciszewskiej-
Mielewczyk, ktéra odbyta sie w 13 pazdziernika br. przed siedzibg Zarzagdu Morskiego Portu Gdynia
S.A., oraz pojawiajacymi sie w przestrzeni publicznej nieprawdziwymi informacjami dotyczacymi
postepowania na korzystanie z Publicznego Terminala Promowego, Zarzad Spétki przedstawia swoje
stanowisko.

Konsorcjum Polsca nie brato udziatu w postepowaniu

W postepowaniu nie brata udziatu spotka Polskie Promy (Polsca) ani zadna spdtka Skarbu Parnstwa.
Oferty ztozyli: Stena Line oraz Konsorcjum sktadajace sie z Unity Line Limited, ,,spdtki cérki” Polskiej
Zeglugi Morskiej i Best Ferries Alliance 1, spétki prywatne;j.

Procedura jasna, odbyly sie tez spotkania

Postepowanie dotyczace korzystania z Publicznego Terminala Promowego w Porcie Gdynia zostato
przeprowadzone w sposoéb transparentny, konkurencyjny i zgodny z obowigzujgcym prawem, zaréwno
krajowym, jak i unijnym. Procedura zostata oparta na szczegétowej Specyfikacji Postepowania, z ktorg
wszyscy oferenci sie zapoznali i zaakceptowali jej zapisy. Postepowanie miato kilka etapdw, ktore
pozwalaty na precyzyjne przedstawienie oferty i wprowadzenie do niej uwag.

Zgodnie z procedury, kazdy z oferentéw spotkat sie z komisjg przed ostatecznym ztozeniem ofert
na jednakowych zasadach i na réwnych warunkach.

Konsorcjum Unity Line Limited i Best Ferries Alliance 1 nie byto gotowe stawié sie w wyznaczonym
przez komisje terminie 13 sierpnia br., jednak Komisja pozytywnie rozpatrzyta wniosek Konsorcjum
dotyczacy wskazania pdzniejszego terminu. Do spotkania z Konsorcjum doszto 19 sierpnia.

Po zakonczeniu etapu konsultacyjnego kazdy z uczestnikdw ztozyt oferte ostateczng, ktéra zostata
nastepnie poddana szczegétowej analizie formalnej i merytorycznej przez komisje, ktérej towarzyszyt
radca prawny. Otwarcie ofert nastgpito 27 sierpnia.

Specyfikacja Postepowania nie przewidywata formalnego trybu odwotawczego. Oferenci mieli petne
prawo do sktadania pytan, zgtaszania uwag i wnioskdéw o zmiane zapiséw, jednak zaden z uczestnikéw
postepowania nie skorzystat z tej mozliwosci. Uczestnicy wnioskowali zas o inne zmiany, ktére byty
wprowadzone do Specyfikacji Postepowania.

Caty proces przebiegat w sposdb jawny, z zachowaniem zasad rdwnego traktowania, przejrzystosci
i braku dyskryminacji.
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Optaty nie byty kryterium, bo wszyscy ptaca tyle samo

Oferty oceniano na podstawie jasno okreslonych kryteriéw — gwarantowanej pojemnosci statkow (GT),
gwarantowane;j liczby pasazerdw oraz przedstawionej koncepcji dziatalnosci, obejmujgcej m.in. termin
rozpoczecia obstugi potaczenia (1 stycznia 2026 r.) i zastosowania technologii niskoemisyjnych podczas
postoju statkéw w Porcie Gdynia. Wysokos$¢ optat nie byta elementem konkurencji, poniewaz wszyscy
przewoznicy korzystajgcy z infrastruktury portowej zobowigzani sg do uiszczania tych samych,
jednakowych stawek taryfowych. Decydujgce znaczenie miata zatem jakos$¢ przedstawionej oferty
i zdolnos¢ do zapewnienia ciggtosci dziatalnosci terminala od poczatku 2026 roku.

Oferta na Pakiet | ztozona przez konsorcjum Unity Line Limited i Best Ferries Alliance 1 zostata
odrzucona z przyczyn formalnych. Komisja, po analizie ztozonej koncepcji, stwierdzita, ze niemozliwe
jest wykonanie ustugi w zakresie deklarowanych wartosci przez Konsorcjum. Wobec powyzszego
komisja nie mogta przyjac¢ oferty ani dopuscic¢ jej do dalszej oceny. Jednoczesnie nie byto podstaw do
wzywania oferenta do sktadania dodatkowych wyjasnien, poniewaz wczesniej miat on petng mozliwosc
zaprezentowania swoich propozycji podczas spotkania z komisjg. Spotkanie po ztozeniu ofert
ostatecznych bytoby bezcelowe, gdyz oferty ostateczne, zgodnie z regulaminem nie mogty juz by¢
zmieniane ani modyfikowane w zadnym zakresie. Dodatkowo, w ofercie ostatecznej na Pakiet
Il Konsorcjum zadeklarowato nizszg pojemnos¢ statkdw (GT) i mniejszg liczbe pasazerdow niz w ofercie
wstepnej, co byto wprost sprzeczne z regulaminem.

Przedtuzanie obecnej umowy na obstuge terminala niezgodne z prawem i niekorzystne dla portu
i finansow publicznych

Nieprawda jest rdwniez, ze Port Gdynia mdgt zawrze¢ aneks z obecnym operatorem terminala, Stena
Line, wydtuzajgcy obowigzujagcg umowe o rok. Gdyby mozliwos¢ legalnego przedtuzenia umowy
istniata, nie byloby w ogdle potrzeby ogtaszania nowego postepowania. Co wiecej, dalsze
utrzymywanie poprzedniego stanu rzeczy bytoby niekorzystne finansowo dla Spétki, gdyz
dotychczasowy operator korzystat z istotnych ulg taryfowych na bazie umowy zawartej wiele lat
wczesniej. Takie dziatanie bytoby nielegalne z uwagi na trwatos$é¢ projektu oraz zobowigzania
wynikajgce z umowy o dofinansowanie inwestycji ze sSrodkéw Unii Europejskiej. Obowigzkiem Zarzadu
Morskiego Portu Gdynia jest przestrzeganie przepisdw unijnych, ochrona interesu finansowego Spoéfki,
a takze zapewnienie stabilnosci i rentownosci dziatalnosci portowe;j.

Konieczno$¢ zapewnienia ciggtosci dziatania

Zarzad Portu, jako spétka Skarbu Panistwa, jest zobowigzany do zapewnienia ciggtosci przewozéw
promowych i towarowych. Zawieszenie dziatalnos$ci terminala nawet na kilka miesiecy oznaczatoby
powazne straty finansowe i logistyczne, a takze naruszenie zasad trwatosci projektu unijnego. Oferta
Stena Line byta — w tym konkretnym postepowaniu - jedyng, ktéra w petni gwarantowata
nieprzerwane funkcjonowanie terminala od 1 stycznia 2026 roku i jednoczesnie spetniata wymogi
techniczne, Srodowiskowe oraz organizacyjne.



Wymaég rownego traktowania

Zarzad stanowczo podkresla, ze nie doszto do zadnego naruszenia zasad przejrzystosci, uczciwej
konkurencji ani réwnego traktowania oferentéw. Procedura byta nie tylko zgodna z prawem, ale
i konieczna — stanowita wymodg wynikajacy z finansowania inwestycji sSrodkami Unii Europejskiej.
Zaniechanie jej lub preferencyjne potraktowanie ktéregokolwiek armatora mogtoby skutkowac¢ utratg
dotacji i koniecznoscig zwrotu srodkdéw unijnych.

Catkowity koszt budowy Publicznego Terminala Promowego w Porcie Gdynia wynidst 246 milionéw
ztotych — a nie 270 milionéw — z czego 116 milionédw ztotych stanowito dofinansowanie z Unii
Europejskiej, a pozostata kwota, okoto 130 miliondw ztotych, pochodzita z budzetu panstwa i sSrodkéw
wtasnych Spéfki.

Drugie okno czasowe do zajecia

Publiczny Terminal Promowy pozostaje otwarty dla drugiego operatora. Drugi pakiet (okna czasowe)
pozostaje wolny i zostanie objety kolejnym postepowaniem po analizie aktualnych uwarunkowan
rynkowych.

Zarzad Portu wystgpit o audyt procedury

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. z petng odpowiedzialnoscig podkresla, ze procedura zostata
przeprowadzona rzetelnie, zgodnie z prawem i z zachowaniem zasad uczciwej konkurencji.
W przekonaniu o prawidtowosci i uczciwosci postepowania Zarzad wystgpit do Rady Nadzorczej Spotki
z wnioskiem o przeprowadzenie jego audytu. Nie ma tu bowiem nic do ukrycia.



